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Klimaziele ETS Verkehr  -43%(2005)

CO,-Reduktionsziele Osterreichs & EU Non ETS Gebéude -30%(2005)
MtCO,-eq
_ 246 Optionen Verkehr:
Ziele der EU: 5 ' «  100% Umstieg auf dffentlichen
Green Deal: Klimaneutralitat bis 2050 Verkehr .

. . o ] * -10% Autoverkehr bis 2030
stchﬂenmel 2030: Emissionsreduktion von -55% 20 - 48% «  Erreichen der Klimaziele erst
gegenuber 1990 bei rund 4€ je Liter
Zwischenziel 2030 im Effort-Sharing (Vorschlag): D.'ekste" penzin Ff‘h”egj;”g
Non-ETS-Bereich Osterreich: -48% 15 SNkt UM Mindestens 357

Emissionsreduktion im Vergleich zu 2005 * 1,6 Mio BEV bis 2030
10 12.8 Forecast:
* Reduktion des Autoverkehrs
um 30% ist fur die Erreichung
Klimaneutralitat bis 2040 5 der Klimaneutralitat in
Deutschland 2040 notwendig

Osterreichische Ziele:

Entwurf Klimaschutzgesetz: Verkehrssektor darf
2030 max. 12,8 Mt emittieren

2030 2005

Datengrundlage: Entwurf Klimaschutzgesetz, UBA Klimaschutzbericht 2020, EU-Climate Target Plan



Das EU-Klimaschutzziel fuir 2030 von minus 40% Treibhaus-
gasemissionen gegenuber 1990 unterteilt sich in den
EU-Emissionshandel und die Climate-Action-Verordnung.

Agora ( .

EU-Klimaschutzziele und Regelungsbereiche

EU-Treibhausgasemissionsziel 2030: mind. -40 % ggu. 1990

*—I—*

Emissionshandel (ETS):
-43 % ggu. 2005

Climate-Action-Verordnung
(Nicht-ETS): -30 % ggu. 2005

28 Mitgliedstaaten mit
Emissionszielen von -40% bis 0 %
und jahrlichen Emissionsbudgets
von 2021 bis 2030

v.a. Energiewirtschafts- und
Industrie-Anlagen = 20 MW,
nationaler Flugverkehr

Eigene Darstellung; ETS und Nicht-ETS decken keine Landnutzung/Forstwirtschaft (,LULUCF") mit ab

Der ETS zielt auf
Unternehmen, die
Emissionsrechte
halten missen.

Der Nicht-ETS-
Bereich deckt die
Sektoren Verkehr,
Gebaude, Landwirt-
schaft und kleinere
Teile von Energie-
wirtschaft und Indu-
strie ab. Hier etabliert
die Climate-Action-
Verordnung ver-
bindliche nationale
Treibhausgas-Ziele.



In Deutschland sind die Emissionen zwischen ETS- und
Nicht-ETS-Sektoren im Jahr 2017 etwa halftig verteilt.
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Treibhausgasemissionen in Deutschland 2017 in Mio. t CO,;4,

2017

Energiewirtschaft 328
Industrie 193
Verkehr 171
Gebdude 130
Landwirtschaft 72
Sonstige 10
905

Angaben in Mio. t CO.-Aquivalente

ETS Nicht-ETS
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Summe: 440 Summe: 465




dC|+ Einsparungspotentiale emobil mit fiegl GUTMANN
Gebaude

Die Energiekosten z.B. in Hotels liegen zwischen 5-8%

vom Umsatz und spielen damit eine wesentliche Rolle!

Gebiaudehiille: . .

crandente Stromverbrauch pro Ubernachtung  [KWh/UN] <10 bis >15 <15 his >30
B Dammung (Dach, Fassade etc.)
B Fenster Stromverbrauch pro Bett [kWh/B]  <1.000bis>3.000  <1.500 bis >4.000

bis zu - 35% Anlagentechnik:
Energieein-

B Heizung/Klima

sparung & ilianiomtion Wasserverbrauch pro Ubernachtung ~ [I/ON] <250 bis 5350 <300 bis >400
maoglich

sonstige Mainahmen Wasserverbrauch pro Bett /8] <25.000 bis>35.000  <30.000 bis >70.000

(Beleuchtung, Kiiche etc.)

W erneuerbare Energien

Beleuchtung/Kiiche

Wrmeverbrauch pro Ubemachtung  [kWh/UN] <18 bis > 30 <25 his >80

Quelle: DENA Warmeverbrauch pro Bett [kWh/B]  <1900bis>4.500  <2.500 bis >6.500
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Realisierung der Einsparungspotentiale

Dammungsmalinahmen (Oberste
GescholR3decke, Fassade, etc.)

Erneuerung der Heizungsanlage
und Umstellung auf erneuerbare
Energietrager

Vernetzung Buchungsprogramm &
Heizungssteuerung

Einbau von Hocheffizienzpumpen,
Regel- und Heizkdrperventilen

Einbindung der PV-Anlage in die
Warmwasserbereitung

Photovoltaikanlage
fur den Eigenbedarf

Energieeffiziente
Beleuchtung (LED)

Intelligentes
Lastmanagement

Speicherlosungen

Abwarmenutzung
(z.B. Serverrdume, Luftung, etc.)

Klima- und Liftungsanlage
optimieren

Regelmalige Filtertdusche

MITARBEITERSENSIBILISIERUNG / NUTZERMOTIVATION

FORDERUNGEN

emobil mit fiegl GUTMANN



dCI+ Umstellung auf innovative Energiesysteme  cmobimi fiegl cutmann

« Warme-, Kalte- oder Stromerzeugung
* Gebaudedammung
* Heizanlagen | Kiihlanlagen (Peletts, Fernwarme...)

* Photovoltaik-Anlagen & Stromspeicher

« Option: Contracting
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Wir beraten, planen, errichten und betreiben schlisselfertige Photovoltaikanlagen fiir Industrie-, Gewerbe-, und
Landwirtschaftsbetriebe, Gemeinden sowie fiir Wohnanlagen und Eigenheimbesitzer. Als regionaler und zuverldssiger
Energiepartner mit umfassendem Know-how im Bereich Photovoltaik bieten wir unseren Kunden wahlweise ein
malgeschneidertes Komplettpaket oder eine individuell auf lhre Bedirfnisse abgestimmte Einzelleistung an. Wir Gibernehmen
dabei auch die Einreichung und Abwicklung moglicher Forderungen.

Key-Facts:

*  Machhaltige Absicherung der Stromkosten und Unabh3ngigkeit durch die Errichtung einer PV-Anlage
*  Stromkostenreduktion durch selbst erzeugten PV-Strom

PHOTOVOLTAIKANLAGEN powered by ] . \
GUTMANN . Erzeugung und Verbrauch passen bei Gewerbebetrieben ideal zusammen

»  Zusétzliche Einnahmen durch dzt. hohe Einspeisevergiitungen

*  Erhdhung der Eigenverbrauchsqguote durch Realisierung einer Speicherlésung
*  Beitrag zu Umweltschutz und Nachhaltigkeit

*  Attraktive Férderungen

CONTRACTING-Variante an. In diesem Modell Errichtungen wir die Photovoltaikanlage und
sowered by GUTMANN Ubernehmen die gesamten Kosten fiir die Installation, Instandhaltung und Wartung. Die Refinanzierung
unserer Investitionskosten erfolgt durch eine Verglitung des erzeugten PV-Stroms
Vorteile fiir den Kunden:

* Kein Kapitaleinsatz

* kein technisches und wirtschaftliches Risiko

* Dimensionierung auf Basis des bendtigten Energiebedarfes
 Keine Wartungs- und Instandhaltungskosten

* Hochwertige Komponenten und innovative Technik

* Fixierte und glinstigere Stromkosten

* Sofortige Amortisation der Photovoltaikanlage

* Kaufoption auf die Anlage wahrend der Vertragslaufzeit
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Pkw-Elektrifizierung: Was ist realistisch? Plw-Bestand 2021

(Optimistische) Modellierung von Arthur D Little: ~ 1 Mio BEV 2030 9,1 Mio.

Um die Klimaziele zu
erreichen mussten wir his

Prognose BEV-Neuzulassungen Anteil BEV am Bestand 2030 2,5 Mio. KFZ erreichen.
300.000 100% Behaltedauer!
90%
250.000
80% .
Realistisch:
200.000 209888 70% 1 - 1,6 mio. Fahrzeuge ->
| 176.592 60% 20-30% aller KFZ
151.290 .
150.000 50%
126.997 ‘
108.971 40%
100.000 97.591 ‘
83.688 30%
61.420 20%
50.000 45 295
33.366 2
i
'Y X X
0 0% 0% 1E% 2% 8k
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

mBEV mBEV mPHEV © Flotte
Quelle: Arthur D Little - Flottenelektrifizierung Osterreich - Diskussion mit dem OAMTC



austriatech
I dsterreichs

leitstelle P
elektromobilitat Syszimwrag

Batterieelektrischer
Antrieb

Wasserstoff-
< Brennstoffzelle

Verbrennungsmotor

E-Fuels
(Fischer-Tropsch-Synthese) 14%

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Stand: September 2022
Quelle: Umweltbundesamt
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austriatech
& dsterreichs

leitstelle Prognose Elektromobilitat 2030

elektromobilitat

1/3 des Gesamtbestandes elektrifiziert
(bis zu 1,6 Mio. Elektrofahrzeuge)

Anstieg von 4,6 TWh an Strombedarf

entspricht der entspricht 6,6% des
Energieerzeugung von aktuellen 6sterreichischen
960 Windradern Strombedarfs (70 TWh)

Stand: September 2022, Quelle: Umweltbundesamt
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austriatech
" osterreichs

letstelle — Prognose Elektromobilitat 2040
elektromobilitat e

100% des Gesamtbestandes elektrifiziert
- Anstieg von 14,7 TWh an Strombedarf .
entspricht der Y[  entspricht 21% des
Energieerzeugung von aktuellen osterreichischen
3.080 Windradern ] Strombedarfs (70 TWh)

Stand: September 2022, Quelle: Umweltbundesamt
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austriatech
®: Gsterreichs

eitstelle ~— Emissionen pro Fahrzeugkilometer*
elektromaobilitat . TR

O O

Elektrofahrzeug Verbrenner
ca.50-100¢g COZeq ca.230-300¢g CO2eq

*Vergleich (ber gesamtes Fahrzeugleben / abhangig von Strommix und BatteriegroRe
Stand: September 2022, Quelle: Umweltbundesamt
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austriatech
¥ dsterreichs

leitstelle -
elektromobilitat Batteriele bejn sdauer

Jahre

123 456 7 §/9/401 1213141516 17 18 19 20 21 2
L A

Einsatz im Elektrofahrzeug Second-Life-Verwendung
Batterie-Kapazitat: 80-100%

Quelle: VDE

— - — - R
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austriatech
¥ Gsterreichs

leitstelle Berechnung der Ladezeit

elektromobilitat

Batteriekapazitat
[kWh]

— Ladezeit [h]

Ladeleistung
[kW]

Netzdienliches Laden:
So schnell wie notig, so langsam wie maoglich.
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austriatech
¥ Gsterreichs

leitstelle Potenziale durch E-Mobilitat*

elektromobilitat

+19% +20%

Wertschopfungspotenzial Beschaftigungspotenzial

*in Osterreich im Zeitraum von 2020 bis 2030.
Stand: 2020, Quelle: Studie ,E-MAPP 2, E-Mobility- Austrian Production Potential, Qualification and Training in needs”
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austriatech
¥ osterreichs

letstelle | adezeit je nach Ladeleistung*
elektromobilitat

Wallbox 3,7 kW 300

Wallbox 11 kW
Ladestation 22 kW
Ladestation 50 kW

Schnellladestation 150 kW

HPC-Ultraschnellladestation 300 kW

0 50 100 150 200 250 300

*Verbrauch 19 kWh/100 km. 100 km Reichweite nachladen. o 2
Stand: September 2022, Quelle: Klima- und Energiefond Ladezeit in Minuten
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Strombezug Vertrage
& Regularien

il

Zukunfts- Lade-

sicherheit infrastruktur

o= T

Abrechnung Netzanschluss

Installation Lastmanagement

Erfolgsfaktoren beim Aufbau Ihrer Ladeinfrastruktur

emobil mit fiegl GUTMANN

Wie viele Stellplatze sollen elektrifiziert werden?
Sind zuklnftige (Funktions-)Erweiterungen der
Ladeinfrastruktur vorgesehen?

Wie viele Stellplatze sollen bereits zukunftssicher
mit Leitungsinfrastruktur vorbereitet werden?
Welche Ladeleistungen werden bendtigt?

Reicht der vorhandene Netzanschluss zum Laden?
Wird ein Lade- und Energiemanagement ben6tigt?
Wie konnen die Ladel6sung betrieben und die Ladevorgange
abgerechnet werden?

Welche Serviceleistungen werden bendtigt?
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Ausgangssituation

Im Durchschnitt werden mit einem Fahrzeug in
Deutschland taglich ca. 40 km zurtickgelegt. Der durch-
schnittliche VVerbrauch eines E-Fahrzeuges kann aktuell
mit 20 kWh/100km angenommen werden.

In unserem Beispielobjekt gibt es nun 10 Stellplatze far
10 E-Autofahrer:innen, die unterschiedlich lange Stre-
cken pro Tag zuruicklegen. AulBerdem ist eine Gesamt-
ladeleistung von 40kW verfugbar:

Aufteilung der Ladeleistung

Kommen nun alle E-Fahrer:innen nach Hause, wird

die Leistung noch durch alle Fahrzeuge geteilt. Das
bedeutet, es stehen zu Beginn 4kW Ladeleistung pro
Fahrzeug zur Verfugung. Im Verlaufe der Nacht werden
zuerst die Fahrzeuge der unterdurchschnittlich viel
Fahrenden und dann der Durchschnittsfahrer:innen
vollstandig aufgeladen. Somit steht ab einem gewissen
Zeitpunkt den Vielfahrer:innen mehr Ladeleistung zur
Verfugung. Am Morgen sind schlieldlich alle Fahrzeuge
wieder aufgeladen und fahrbereit.

emobil mit fiegl GUTMANN

10 E-Autofahrer:innen

s .

3von 10
uberdurchschnittliche
Fahrer:innen

6 von 10
durchschnittliche
Fahrer:innen

1 von 10
unterdurchschnittliche
Fahrer:innen

noch 3 Fahrzeuge  Alle 10 Fahrzeuge
laden mit 13,33 kW sind vollgeladen

noch 9 Fahrzeuge
laden mit 4,44 kW

10 Fahrzeuge
laden mit 4 kW

@ ’4—@
Hﬁ e
:hﬁl‘ :ﬁ

Quelle: Mobility House
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Analyse
Konzepterstellung

it
Wir nehmen vor Ort die baulichen und technischen Grundlagen auf und erarbeiten sin

malkgeschneidertes Umsetzungskonzept nach technologischen, wirtschaftlichen und dko-
logischen Gesichtspunkten. lhre Bedlurfnisse flieken von Anfang an direkt in die
Konzepterstellung ein. Als Eigentimer oder Verwalter bekommen Sie eine tragfahige
Entscheidun gﬁgrundlage fiur die Vorstellung bei lhrer Eigentimerversammlung.

(]

5
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Planung
Genehmigungsverfahren
Forderabwicklung
Realisierung

Betrieb
Instandhaltung
Wartung
Monitoring

L

Anhand des ausgearbeiteten Konzeptes erstellen unsere Techniker bzw_ Fachplaner eine
detaillierte Ausfihrungsplanung sowie einen Projektplan. Wir itbernehmen fir Sie alle
erforderlichen Genehmigungsverfahren und kiimmern uns um die Beantragung
mibglicher Fardermittel. Unsere Projektleiter dberwachen die Errichtung der Anlage und
gewidhrleisten die ordnungsgemalkie Ausfihrung aller Arbeiten. Am Ende erfolgt eine
protokollierte Abnahme der Anlage.

Wir sichern die Energieversorgung lhrer Anlage (Strom, Gas, Pellets & Heizol).

Wir dbernehmen die technische Betriebsfihrung lhrer anlage, kimmern uns um alle mot-
wendigen Wartungzarbeiten und veranlassen in Abstimmung mit lhnen notwendige Instand-
halungasmalRnahmen. Ein effizienter Betrieb lhrer Anlage steht dabei immer im Folus.

Wir errichten und betreiben die fir lhren Bedarf malgeschneiderte
Energieversorgungsanlage auf unser eigenes Risiko und Kosten. Die Vertragslaufzeiten
kénnmen variieren und werden auf die BedlUrfnisse unserer Kunden abgestimmt. Das
gemeinsame Ziel besteht darin, durch eine nachhaltige und erneuerbare Energieerzeugung
wirtschaftliche und Skologische Vorteile zu erreichen.
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ENERGIESYSTEME

WIR sind Energiespezialisten.

Als Outsourcing-Partner kimmern wir
uns um lhre Energiefragen. Ob Warme,
Kalte oder Strom. Wir finden fir Sie die
effizienteste,  kostenglinstigste  und
sicherste Losung.

Kontakt:

Gutmann Energiesysteme GmbH
Innsbrucker StraRe 81
6060 Hall in Tirol

+43 50 2277 5072
energiesysteme@gutmann.cc
www.gutmann.cc/energiesysteme

a

WIR sind lhre Elektromobilitats-Experten.
da emobil ist |hr Partner, wenn es um
mitwachsende Losungen fiir Sie zu Hause
oder in lhrem Unternehmen geht. Ob
Privatperson, Unternehmen oder
Tourismusregion — bei uns laden Sie auf!

Kontakt:

da emobil GmbH & Co KG
Langer Weg 28
6020 Innsbruck

+43 50 2277 2277
info@da-emobil.com
www.da-emobil.com



mailto:energiesysteme@gutmann.cc
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